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2 ONSOZz

BASKANIN MESAJI

Degerli Uye ve paydaslarimiz,

Yeni bir sayi ile karsinizdayiz.

Gecen sure igerisinde Covid-19 pandemisinin hiz kesmeden devam
etmesi ve bu virisun etkilerinin bir stire daha sireceginin beklenmesi
yaninda bu tur salginlarla gelecekte daha fazla karsilasilacak olmasi
beklentisi tim yasantimizi degistirmeye basladi.

Bu degisimlerden biri de ulasim aliskanliklarinda oldu. Uzun yillar trafik
sikisikligini azaltmak igin toplu tasimanin 6zendirilmesi calismalari yapi-
lirken Covid-19 pandemisi ile birlikte toplu tasimanin tercih edilme orani
dismeye, bunun yaninda 6zel arag ve tek kisilik ulasim araclari kullanimi yikselise gecmeye basladi.

Ozellikle first&last mile ulasim boslugunu doldurmak icin disunilen mikro mobilite araglari hizli
bir sekilde yayllmaya ve bu yayilma ile birlikte bazi sorunlarla da karsilasiimaya baslamis olduk.

The International Transport Forum (ITF) tarafindan “Safe Micromobility” adi altinda bir rapor Subat
2020 tarihinde yayinlandi. Bu rapor Sayin Hasan TUFAN tarafindan “Emniyetli Mikro Mobilite”
adi ile Turkceye cevrilmigtir. Mikro mobilite alaninda énemli bir belge olan bu dokiimani Turkgeye
kazandiran Sayin TUFAN’a icten tesekkirlerimizi sunarken, Sayin TUFAN’In sunus yazisi ile bir-
likte raporun Turkgesine ulasim linkini ilerleyen sayfalarda bulabileceksiniz.

Uzun zamandir ¢calismalari yurttilen Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani
Cumhurbagkanliginca onaylanarak yururlige girmistir. Dokiimanda toplam 31 eylem yer almakta
olup bunlarin icinden en kritik olaninin Ulusal AUS Mimarisinin hazirlanmasi eylemi oldugunu
dusinmekteyiz. Bu eylemin hazirlanmasi ve hayata gecirilmesi icin tim paydaslara dnemli goérev-
ler dismektedir.

Henlz emekleme asamasindaki bultenimizin icerik acisindan daha dolu ve yararli olabilmesi igin
tim paydaslarimizdan katki bekledigimizi bir kez daha vurgularken iyi okumalar diliyoruz.

Erol YANAR
AUS Turkiye Baskani
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SEKTORDEN
HABERLER

B ULUSALAUS STRATEJI BELGESI VE 2020-2023 EYLEM PLANI I

Uzun siren bir galismanin drind olan Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani 5
Agustos 2020 tarih ve 31204 sayili Resmi Gazetede yayinlanan 2020/9 sayili Cumhurbaskanhgi
Genelgesi ile yurarlige girmistir.

Sektor tarafindan uzun suredir beklenen calismanin onaylanmis olmasi ve genelgede yer alan
“Ulkemizde tiim ulasim modlarina entegre, giincel teknolojileri kullanan, yerli ve milli kaynaklardan
yararlanan, verimli, glvenli, etkin, yenilik¢i, dinamik, cevreci, katma deger saglayan ve surdiru-
lebilir akilh bir ulasim agi olusturmak amaciyla Ulastirma ve Altyapi Bakanligi koordinasyonunda
hazirlanan Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani kapsami dahilindeki tim kamu
kurum ve kuruluslari Gzerine disen gorev ve sorumluluklarini yerine getirecektir” ifadesi eylemle-
rin uygulanmasinda kararlilikla Gizerinde durulacaginin bir isareti olarak kabul edilmektedir.

Ulastirma ve Altyapr Bakani Sayin Adil
KARAISMAILOGLU tarafindan lansmani yapilan
s6z konusu belgedeki AUS Mimarisinin hazir-
lanmasi konusunda da calismalar baslatiimis-
tir. Ozellikle AUS Mimarisinin llke cikarlari ile
Ortisecek ve basta komsu Ulkelerden baslaya-
rak Avrupa ve Duinya ile entegre bir Ulusal AUS
Mimarisinin gelistiriimesi i¢in tim paydaslarin
katkilarini vermesi kritik Ghemde bir konu olarak
degerlendiriimektedir.

Eylem planinin kamuya lansmani 28 Eylul 2020 tarihinde Ulastirma ve Altyapi Bakani Sayin Adil
KARAISMAILOGLU tarafindan yapiimistir. Covid-19 nedeni ile 6zel 6nlemler altinda sinirli sayida
katilmci ile yapilan lansmanda Sayin Bakan;

“Kiresellesme ve teknolojik gelismelere paralel olarak, ulastirma ve haberlesme hizmetlerine yonelik
yapilan yatirimlarin, ekonomik kalkinmanin itici unsuru ve refahin 6nemli gbstergesidir. Bu durum,
her alanda dijitallesmenin yayginlastigi bir gelecege entegre olabilen ve giinimuz ihtiyaglarina cevap
verebilen dinamik bir altyapiya sahip olmayi gerektirmektedir. Bu baglamda, ulasim ve haberlesme
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SEKTORDEN HABERLER 5

altyapi calismalarimizin tamamini uzun vadeli planlama ve hesaplamalarla gergeklestirmekteyiz.

Tarkiye'de ulasim Akilli Ulasim Sistemleri ile dijitallesecektir. Tum ulasim modlarina yol gésterecek
Akillr Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi ve Eylem Plani tim paydaslara ulastiracaktir.

“Ulkemizde tiim ulasim mod-
larina entegre olmus, guncel
teknolojiyi kullanan, yerli ve
milli kaynaklardan yararlanan,
verimli, guvenli, etkin, ¢evreci,
katma deger saglayan ve sir-
durulebilir akilli bir ulasim
agl olusturmak” vizyonuyla
hareket ediyoruz. Bu alanda
s6z sahibi olan tim paydaslari- | g .

mizin degerli katkilariyla Ulusal = A=cor@iee ase @ks ase
AUS Strateji Belgesi ve Eylem \ -
Plani’ni tamamlamis bulunmak- &=
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tayiz. Akilli ulasim sistemlerinde IR A, ?F""‘ el
tim kurumlarimizla iilke gene- (5= +8 AT
linde topyekdn seferberlige - Y .- Jy -
gidecegiz. i [

AUS, seyahat surelerinin azaltilmasi, trafik giivenliginin artiriimasi, mevcut yol kapasitelerinin etkin
ve verimli kullaniimasi, hareketliligin artirilmasi ve enerji verimliligi saglanmasi gibi amaclar dog-
rultusunda gelistirilen kullanici-arac-altyapi-merkez arasinda ¢cok yonlu veri alisverisini sagliyor.
Sistemler, izleme, 6lgcme, analiz ve kontrol mekanizmalarini iceriyor. Gergek zamanli verilerin topla-
narak ulasim analizleri yapilmasi, anlik trafik yogunluk ve akis verileri Uretilerek olay tahminlerinde
bulunulmasi amaciyla AUS Hareketlilik Merkezi kurulmasi calismalarina da baslanacak.”

Lansmanda daha sonra tlkemizin en akilli yolu olmasi i¢in yapilan ve gectigimiz giinlerde hizmete
acilan Ankara Nigde Otoyoluna canli baglanti yapilarak burada kurulan sistemler ve bu sistemle-
rin 6zellikle 6nimuzdeki kis donemi sartlarinda yol kullanicilarina getirecegi faydalar konusunda
bilgiler alinmistir.

AUSTURKIYE 6nciiliigtinde hazirlanan ve protokolii SUMMITS 2. Uluslararasi Akilli Ulagim Sistemleri
Zirvesinde Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi Sayin Enver ISKURT sabhitliginde imzalanan TIR
ASIST projesi ile drtisen bir eylemin de yer almasi bizleri ayrica mutlu etmistir.

Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Planina Ulastirma ve Altyapi
Bakanlginin https://www.uab.gov.tr/kutuphane linkinden ulasilabilir ve indirilebilir. Basil hale geti-
rilen dokiimanin dagitimi UAB Haberlesme Genel Miidiirligi tarafindan yapiimaktadir. istenmesi
halinde basili hali dernegimizden de talep edilebilir.
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B MiKRO HAREKETLILIK ORTAK AKIL TOPLANTISI IS

Degisen yasam kosullari ve gelisen teknoloji ile birlikte farkl ulasim modlari hayatimizin vazgecil-
mezleri arasina girmektedir. Ozellikle genclerin kullandigi ve Covid-19 dolayisi ile daha fazla kul-
lanici tarafindan tercih edilmeye baslanan elektrikli bisiklet ve scooterlar bu alanin énctleri olmus-
lardir. Ancak ulasim aracli olarak tanimlanmamalari, kullaniminda diger paydaslari rahatsiz edici
hareket tarzlar ve trafik ve kullanici givenligini tehlikeye atan yapilari ile dizenlenmesi gereken
bir alan olarak gindeme gelmeye baslamislardir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanligl bu soruna ¢6zim bulmak, mikro hareketlilik sistemlerine standart
getirmek ve mevzuat altyapisi kazandirmak adina sektor temsilcileri ile Mikro Hareketlilik Ortak Akil
Toplantisi dizenlemistir. “Ulasimin Yeni Yolu” mottosu ile duyurulan ve UAB koordinasyonunda,
elektrikli bisiklet ve elektrikli scooter gibi mikro hareketlilik sistemlerine standart getiriimesine yonelik
toplanti, sektor temsilcilerinin katihmiyla 21 Agustos Cuma gunt gergeklestirildi. Bakanlktan yapilan
aciklamaya gore, toplantilarda elde edilen veriler ve sektdr temsilcilerinin dnerileri Ulastirma ve
Altyapi Bakani Adil KARAISMAILOGLU’'nun da katilacagi Mikro Hareketlilik Ortak Akil Toplantisi’'nda
masaya yatirilacak.

T.C. ULASTIRMA VE
ALTYAPI BAKANLIGI

Mikro Hareketlilik Ortak Akil Toplantist

Toplantl kapsaminda UAB Strateji Gelistirme Baskani Yunus Emre AYOZEN Bakanhgin vizyonu ve
stratejisi dogrultusunda belirlemis olduklari 3 6nemli odagin mobilite, lojistik ve dijitallesme oldu-
gunu, en 6nemli unsur olarak da mobiliteyi gérdiklerini ve bu toplantidan ¢ikan sonuclarin mikro
hareketlilik sistemlerine yonelik standartlarin olusturulmasina temel teskil edecegi ifade etti.

Bakan KARAISMAILOGLU’nun talimatiyla ¢evrim ici olarak iki oturumda gerceklestirilen toplantida,
sehir yasamina hareket ve 6zgurlik katan cagdas mikro ulasim sistemlerinin gelecegi, sektériin su
anki durumu ve saglanmasi gereken standartlar ele alindi.

Bu toplantidan basina yansiyan ise TCDD tarafindan garlarda kullaniimak Gzere CUF CUF adi
altinda scooterlarin hizmet vermesinin dustintulmesi oldu.
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B AVRUPAHAREKETLILIK HAFTAS| I

Tam Avrupa’da ulasim alaninda farkindalik yaratmak amaci ile
2002 yilindan beri Avrupa Komisyonu tarafindan dizenlenmekte
olan Avrupa Hareketlilik Haftasi 16-22 Eylul tarihleri arasinda
“Herkes icin Sifir Emisyonlu Hareketlilik” temasi ile gerceklesti-
rildi. Etkinlik gergevesinde 22 Eylul giinti Arabasiz Gun (Car-Free
Day) etkinligi diizenlenmis ve bu etkinlik icin sehirlerin belli bélge-
leri arag girisine kapatiimistir.

Ulkemizde Turkiye Belediyeler Birligi tarafindan organize edilen
haftaya 2018 yilinda 26, 2019 yilinda 64 belediye katilirken 2020
yilinda 500'Un Uzerinde belediye yer alarak Turkiye en ¢ok bele-
diyenin katildigi tlke olmustur.

Temadan da anlasilacagi Uzere bu yil Covid-19 etkisi ile birlikte
bisikletli ulasim 6ne ¢ikmistir. Bircok sehir yeni bisiklet yollari yap-
makta veya mevcut yollar Gizerinde belli alanlar bisikletlilere kalici
veya gegici olarak ayirma ¢alismalari yapmiglardir.

AVRUPAHAREKETLILIKHAFTASI
16-22 EVLOL 2020

B KAVSAKAG I

Avrupa Birligi tarafindan Sivil Toplum Aglar ve Platformlari Destekleme Programi kapsaminda des-
teklenen ve Aktif Yasam Dernegi, UCLG-MEWA (Birlesmis Kentler ve Yerel Yonetimler Ortadogu ve
Bati Asya Bolge Teskilatr), UITP (Union Internationale des Transports Publics) ve YADA (Yasama
Dair Vakif) ortaklijinda yiritilen Tirkiye Kent ici Stirdiiriilebilir Ulasim Agi Projesi cercevesinde
olusturulan Kavsak Ag1 acilisini Avrupa Hareketlilik Haftasi kapsaminda gerceklestirmistir.

STK’lar basta olmak tzere kamu, 6zel sektor, akademi ve medya gibi farkli alanlarda ¢alisan kurum
ve kuruluslari bir ¢ati altinda toplayan Kavsak’in hedefi kent ici ulasim sorunlarini ¢gzmek igin yerel

yapilanmalari guc¢lendirmektir.

Kavsak Ag1 ve proje ile detayli bilgiye https://kavsak.net adresinden ulasilabilir.

18 Eylal
Cuma, 15.00
Bnstagram: Sirmobiityweeh
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B DUNYANIN EN UZUN BISIKLET YOLU I

Koronavirtis sebebi ile vatandaslarin toplu tasima yerine kullanabilecegi alternatiflere ilgisi artti.
Kolay ulasilabilir olmasi sebebi ile bisiklet, scooter kullanimi ge¢cmis senelere gore artarken tlke-
mizde de cesitli sehirlerde bisiklet yollarinin sayisi artmaya basladi. Turkiye'de yaklasik 25 milyon
bisiklete binen kisi varken dizenli olarak bisiklet stiren kisi sayisinin ise ortalama 2,5 milyon Kisi
oldugu tahmin ediliyor. Yapilan bisiklet yollari ile bu sayilarin daha c¢ok arttirilmasi planlaniyor. Bu
planlamalarla birlikte;

Hatay’'in Arsuz-Samandag ilcelerini birbirine baglayan hem karayolu hem de bisiklet yolu gectigi-
miz haftalarda acildi. Hatay’'da acilan 25 kilometre uzunluga sahip toplam 10,3 metre genisliginde
olan yolun 8 metresi cift serit olarak tasarlanirken geri kalan kisim tamamen bisiklet yolu olarak
tasarlandi. 2,3 metre genislikte bisiklet yolu saglanirken, 25 kilometre uzunluguyla diinyanin en
uzun bisiklet yolu oldu.

O ~=>

e, — T R,

FiSIKLET YO\

e ey P e g T

Hatay'dan gelen gtizel haberler sonrasi Ankara Blyuksehir Belediyesinin de, “Bisiklet Yolu Projesi“nin
Milli Kitiiphane-Anitkabir giizergahindaki 1. Etabin Anitpark-Besevler kavsagi arasindaki bolumu
tamamlandi. Belediyeden yapilan aciklamaya gore, EGO Genel Mudurlugu tarafindan yuruttlen
proje kapsaminda Fen isleri Daire Bagkanligi ekipleri Milli Kiitiiphane-Anitkabir giizergahinda yer
alan 1. Etabin Anitpark-Besevler kavsagi arasindaki bolimuni hizmete acti. Boylece 53,6 kilomet-
relik bisiklet yolu projesinin ilk etabinin 1400 metrelik kismi tamamlandi. Blytksehir Belediyesi, 9
etaptan olusan bisiklet yolu projesinin ilk etabini bariyerlerle ve ¢izgilerle ara¢ trafiginden ayirarak
glvenligi de sagladi.

Ulkemizde sadece bu iki sehirde degil istanbul, izmir, Eskisehir, Gaziantep, Mersin, Antalya,
Canakkale gibi birgcok sehrimizde de bisiklet yollari bulunurken Konya’da bulunan 550 km bélin-
mus bisiklet yolu New York’'tan sonra Dinya’nin en uzun bisiklet yoluna sahip 2. sehri olarak bilin-
mekte. AUSTURKIYE olarak boyle sevindirici haberleri duymaktan ve sizlerle paylasmaktan ¢ok
mutluyuz Glkemizde surdurulebilir ulasim ¢ézimlerinin daha da artacagina ve iyilestirilecegine olan
inancimiz tam.
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B AKILLIULASIM SISTEMLERI PAZARINDA loT UZERINDEKI COVID-19 ETKISI

Gectigimiz gunlerde mevcut ve beklenen buyime modellerinin net bir gérinimind saglamak ve
degerlendirilebilir ydntemler kullanilarak 2020’den 2027’ye kadar kiresel bir pazar tahmini yapmak
amaclyla Reports and Markets tarafindan hazirlanan Akilli Ulasim pazarindaki en son IoT raporu
yayinlandi.

Calismanin genel fikri, pazarin nasil ilerleyecegdini ve 6nimuz-
deki yillarda hangi sekli alacagini anlamakti. Calisma, okuyucu-
larin ve yatirnmcilarin stratejik veya yatirim amacl olup olmadi-
gina bakilmaksizin, pazarla ilgili en iyi secimi yapmalarini des-
teklemeyi amaclarken, raporda Urln veya hizmetler ile ilgili kisa
bir sunum da yer aldi. Dahasi, piyasay! etkileyen c¢esitli faktorler
0zenle incelenmis ve belirlenen faktoérler tahmin dénemi boyunca
piyasanin davranisinin belirlenmesine yardimci olarak uzmanlara
piyasa gelecegdi hakkinda etkili ve kesin tahminler yapma firsati vermigtir.

Pazar Dinamikleri

Yapilan arastirmalara gore akilli ulasim sistemleri pazarinda yer alan loT’nin (Nesnelerin interneti)
onumuzdeki yillarda 6nemli bir gelisme kaydedecegine
inaniimakta ve piyasanin bu gelisimi ¢esitli kilit faktor-
lere atfedilebilecegi dustintlmektedir. Bu faktorler akilli
ulasim sistemleri pazarindaki [oT i¢in hem olumlu hem
de olumsuz olabilecegi belirtilmistir. Piyasanin olumlu
faktorleri, belirli bir degerlendirme dénemi boyunca
piyasanin potansiyel gelisimini ortaya c¢ikardigi icin
blylmesini tesvik etme yetenegine sahipken olumsuz
faktorler piyasanin potansiyel gelisimine ve buyime-
sine meydan okuyabilecek sekilde etkilemektedirler.

Raporun Arastirma Hedefleri
Raporun hedefi:

* Akilliulasim sistemleri pazarini loT, kilit bolgeler/tlkeler, Grtn tirt ve uygulamalari, 2013'ten
2017'ye kadar gecmis veriler ve 2026’ya kadar ki tahminlere gore incelemek ve analiz etmek.

* Cesitli alt segmentlerini tanimlayarak akilli ulasim sistemleri pazarinda nesnelerin interneti
yapisini anlamak.

« Onumizdeki birkag yil icinde deder, pazar pay!, pazar rekabeti manzarasi, SWOT analizi ve

gelistirme planlarini tanimlamak ve analiz etmek icin akilli ulasim sistemleri oyuncularinda dnemli
loT’ye odaklanmak.
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* Akilli ulasim sistemlerinde 10T’yi bireysel biytime egilimleri, gelecekteki beklentiler ve bun-
larin toplam pazara katkisi agisindan analiz etmek.

. Pazarin bidyumesini etkileyen temel
faktorler (buyime potansiyeli, firsatlar, stricu-
ler, sektdre 6zgu zorluklar ve riskler) hakkinda
ayrintili bilgi paylasmak.

. Pazardaki acilimlar, anlasmalar, yeni
ardn lansmanlari ve satin almalar gibi reka-
betci gelismeleri analiz etmek.

. Onemli oyunculari stratejik olarak
profillemek ve blyume stratejilerini kapsaml
bir sekilde analiz etmek olarak belirlenmistir.

Rapor Sonuclari

Gergeklestirilen arastirmalar ve ¢alismalar sonucu kiresel bazda bazi tahminler gerceklestiriimis
olup bunlar;

Covid-19 krizinin ortasinda 2020 yilinda 77.8 milyar ABD dolari olarak tahmin edilen akilli ulasim
sisteminde 10T icin kiresel pazarin, 2027 yilina kadar 274.3 milyar ABD dolari revize edilmis bir
boyuta ulasmasi ve 2020-2027 analiz doneminde %19.7’lik bir CAGR’de (Birlesik Yilhik Buyime
Orani) buyumesi beklenmektedir.

ABD’deki akilli ulasim sistemi pazarindaki loT’nin 2020 yilinda 23.1 milyar ABD dolari oldugu tahmin
edilirken, tlke su anda kuresel pazarda %29.68’lik bir paya sahiptir. Dinyanin en biyik ikinci eko-
nomisi olan Cin’in, 2027 yilina kadar %18.8’lik bir CAGR (Birlesik Yillik Biaytime Orani) izleyen 2027
yilinda 46.8 milyar ABD dolari pazar blyuklugtine ulasmasi beklenmektedir. Diger kayda deger
cografi pazarlar arasinda Japonya ve Kanada, her biri 2020-2027 déneminde sirasiyla %17.7 ve
%16.9 oraninda buyilyecegdi tahmin edilmekte. Avrupa icinde, Almanya’nin yaklasik %14.4 CAGR
seviyesinde blyiumesi beklenirken, Avrupa pazarinin geri kalani 2027 yilina kadar 46.8 milyar ABD
dolarina ulasmasi beklenmektedir.

Reports and Markets’in dizenledigi 146 sayfalik rapor, pandeminin 2020 ve 2021 igin Uretimi ve
satin alma tarafini nasil etkiledigine dair kisa bilgiler de sunmakta olup raporun tamamina https://
www.reportsandmarkets.com/ adresinden ulasabilirsiniz.
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B EMNIYETL MIKROMOBILITE- KURUMSAL ORTAKLIK KURULU RAPORU 1

ITF tarafindan 2020 yili Subat ayinda yayinlanan “Safe Micromobility” adli raporun Tiirk¢e cevirisi
Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Uzmani Hasan TUFAN tarafindan yapilmistir.

Bu ceviri calismasi, ulastirma sektori acisindan énemli yer teskil etmeye baslayan ‘mikromobilite’ konu-
sunda c¢alisanlar icin Turkcge bir kaynagin literatiire kazandirilmasi amaciyla gonulli olarak yapilmistir.
Bu calismada Ulastirma ve Altyapi Bakanligi'nda danisman olarak gorev yapan Ulastirma Mihendisi
Mehmet Yazici da 6nemli bir katki saglamistir.

insanlarin yeni teknoloji ve is modelleriyle tanismasi, top-
lumsal yasamda bulytk degisimlere neden olmaktadir.
Dijitallesme basta olmak Uzere yeni teknolojilerin getirdigi
sorunlar karsisinda, karar vericilerin yasanan gelismeleri
dikkatle takip etmesi lazim. Basta ekonomik ve sosyal hayat
basta olmak Uzere yasanan degisimlere ve gelismelere ayak
uydurmak, ortaya c¢ikan sorunlari ¢ézmek icin ginidn sart-
larina uygun strateji ve politikalari belirleyip gerekli dizen-
lemeleri hayata gecgirmek onemli. Ulastirma, ihtiyaclar neti-
cesinde ortaya cikan insan ve esya hareketine dayali bir sektor; insanlarin hareketlilik talebi ulastirma
hizmetlerinin ana kaynag!.

/ . .Tr:;nsp.r.irtg'ﬁﬂn
. i

Hareketlilik ekosistemi icerisinde son zamanlarin en ¢ok tartisilan konularindan birisi de mikromobi-
lite, yani klicuk araglarla ulasim. Burada mikromobilitenin evrensel norma kavusmus tek bir taniminin
olmadig! sdylenebilir. Zaten raporda bununla ilgili tanimlar yapiimaktadir. Mikromobilite kavramini su
andaki sohretine kavusturan arag elektrikli skuter, ancak bu kapsama giren araglardan sadece bir tanesi.
Mikromobilite ‘son metreye kadar erisimi’ vaat ediyor ve motorlu araglara kiyasla daha kisa mesafe yol-
culuklarda kullaniliyor. Gurulti, zararli gazlarin salimi ve arag yasam dongusundeki karbon ayak izi agi-
sindan cevreye ¢cok daha az etkileri olabilecek bu araclar, sikisik bolgelerde otopark ihtiyacini da azaltma
potansiyeline sahip. Ayrica, toplu tasimaya entegre edilip kent icinde otomobil kullaniminin azaltilma-
sina yardimci olabilirler. Dolayisiyla, daha genis ¢apta ekonomik, ¢cevresel ve toplumsal faydalar geti-
recegi seklinde iddialar var. Yine, insanlarin hareket ederken maruz kaldigi kazalar sonucunda olusan
maddi ve manevi kayiplarin azaltiimasinda ve daha aktif bir ulasim tiri olmasindan dolay! halk sagli-
ginin iyilesmesinde 6nemli roller Ustlenebilirler.

Her seyde oldugu gibi olumlu taraflar yaninda, i¢cinde bulundugu sartlara gére bu araclarin olumsuz etki-
leri de olacaktir. Karar vericilerin, bu araclar kullanarak ulasim ihtiyacini karsilayacak kisilerin olumsuz-
luklardan olabildigince uzak kalmasini saglamasi gerekiyor. Bu yiizden merkezi ve yerel yonetimler, 6zel
sektor ve sivil toplum kurulugslari olarak paydaslarin saglam bir isbirligi ve esgiidim icinde olmasi lazim.
Konuyla ilgili dinya ¢capinda yapilan ¢alismalarda temel 6nceliklerin basinda “emniyet” konusu geliyor ve
ulastirma alaninda ¢cok énemli uluslararasi organizasyonlardan biri olan ITF de bu ylizden ilk olarak bu
konuya odaklanmis ve bu raporu hazirlamistir. Rapor bu araclar kullananlar ile yayalarin emniyeti basta
olmak Uzere bu araclarin emniyetli bir sekilde kullanimini saglayacak 6nlemlerden, farkli ara¢ tanim-
lamalarindan, paydaslarin sorumluluklarindan, yapilan arastirmalardan ve guncel verilerden olusuyor.
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Mikromobiliteyi yayginlastiran unsurlardan birisi de paylasimli ara¢ kullanimina dayali is modelleridir.
Tabii burada dijitallesmenin bir katalizor gorevi var ancak farkli cografyalarda genis toplum kesimlerinin

esit kosullarda hizmet almasini saglamak icin maliyet etkinligi acisindan makul, asgari emniyet gereksi-
nimlerinden de yoksun olmayacak sekilde idari ve teknik diizenlemeler olmasi gerekiyor. Rapor icerigi-
nin bu konuda karar vericilere bir referans olabilecegdini diistiniyorum. Bununla birlikte, alinacak énlem-
ler ve yapilacak diizenlemeler gelecekte ortaya cikacak farkli arag tipleri, ara¢ teknolojileri ve is model-
lerinden de etkilenmeyecek ya da ¢ok az sekilde etkilenecek sekilde olmali. Mevcut hizmetleri aksata-
cak veya altyapilarda ciddi degisimlere yol acacak sonuglarin da akildan ¢ikarilmamasi lazim.

Netice itibariyle raporda da belirtildigi Uzere, yapilacak diizenlemelerin ve alinacak énlemlerin belli bir
dengede olmasi sart. Ayrica, diinya ¢apinda ¢ok hizli bir sekilde yayilan ve kiresel ekonomik etkinlik aci-
sindan ciddi pazarlar olusturmasi beklenen bu alanda Ttrkiye’'deki girisimcilerin inovatif cozUmler Gretme-
sine ve bunlarin pazarlanmasina da zemin hazirlanmasi lazim. Mikro
dizeyde gerceklesen hareketliligin 6lcimi makro diizeyde yapilacak
planlara da 6nemli bir girdi saglayacaktir. Zira hareketlilik artik tek bir
ulasim moduyla, tek bir aracla degil bircok alternatifin bir arada kul-
lanilabildigi, bitiinlesmenin daha ¢ok olacagi bir alan. Dolayisiyla
kentici ve kentler arasi ulasim planlamasinda, hizmet sunumunda,
regulasyonlarda, erigilebilirlikte daha butuncul bir vizyon olusturma-
hy1z. Son olarak raporun Turkge'ye cevrilmesi sirasinda “micromo-
bility”, “scooter”, “pedelec”, “microvehicle”, “dockless”, “dooring” gibi
tam Turkge karsihgr olmayan terimler icin en yakin karsiliklar kullanil-
maya calisiimis, bu terimlere karsilik olabilecek ifadelerin ayri bir listesi olusturulmustur. Bunun yaninda,
dilimizde “glvenlik” ve “emniyet” s6zcikleri ile karsilanan “safety” sdzcugu baslk basta olmak Uzere,
metnin blyuk béliminde “emniyet” olarak ¢evrilmistir. Metnin degisik yerlerinde bazi terim ve ifadelere
karsilik olarak es anlaml birden fazla s6zcukten yararlaniimistir. Bilisim alaninda basarih bir 6rnek olarak
dilimize yerlesen “bilgisayar” s6zctigu gibi ulastirma alaninda da yabanci kavram ve terimlerin herkes
tarafindan anlasiimasini kolaylastirmak gerekiyor. Bunun igin ortak tanimlari yapabilmek igcin mimkunse
0z Turkce ifadelerin literattire yerlesmesi Uizerinde durulmasi gereken bir konu. O ylzden, dil ve anlam
birligini saglamak icin yetkili kurum ve kisilerin daha aktif olmasi gerektigini diisuntyorum. Bu ¢alisma-
nin basta mikromobilite alaninda calisanlar olmak tzere, Turkce okuyup anlayabilen herkese yararli bil-
giler verecegini umit eder, yanlis anlatima neden olacak hatalardan dolayi okuyuculardan 6zur dilerim.

Hasan TUFAN
Ulastirma ve Haberlesme Uzmani

Ceviri raporun tamamina buradan ulasabilirsiniz:
https.//issuu.com/hasantufan/docs/emniyetli_mikromobilite _son
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B ZIYARETLERIMIiZ

AUSTURKIYE iyesi isletmeleri yerinde gdrmek ve sizlere daha
yakindan tanitmak amaciyla bir program olusturularak Uye ziyaretle-
rine baslanmistir. Bu amagla, AUSTURKIYE Yonetim Kurulu Baskani
Erol YANAR ve Genel Sekreter Erol AYDIN uyelerimizden GGTEK
Gelismis Guvenlik Teknolojileri A.S.'ni ziyaret ederek Genel Mudur
Miikremin KOSEOGLU ile tesislerini gezmis yaptiklari calismalar
hakkinda bilgi almislardir.

Hemen hepimizin kullandigi HGS etiketlerinin tretimi ile birlikte RFID
cipli bircok Urtind yerli ve milli imkanlar ile Gretmekte olan GGTEK ileri
teknoloji Uretimi ile Ulkemizde buyuk bir boslugu doldurarak énemli
bir islev gérmektedir. Bir sonraki sayimizda GGTEK firmamizi detay-
lari ile sizlere tanitmis olacagiz.

B ULUSAL AUS BIRLIKLERI AGI s

Derneg@imizin de Uyesi bulundugu Ertico’ya bagh bir yapilanma olan Network of National ITS
Associations (Ulusal AUS Dernekleri Agi) baskanligini yuraten ITS Avusturya baskani Sayin Martin
RUSS gorev siresinin dolmasi ve yeniden aday olmamasi nedeni ile yapilan secimlerde ITS
Germany baskani Sayin Gunter WEBER yeni baskan olarak secilmistir. Baskan yardimcisi ITS
Romanya baskani Sayin Mihai NICULESCU gdrevine devam ederken tyelik komisyonuna ITS&S
Baskani Sayin Roman SRP secilmislerdir.

: . Yeni ekibe gorevlerinde basarilar diliyoruz.
B ITSNATI: :NALS
S e : . Agin 2020 yili giz dénem toplantisi Covid-19

work of Natior nedeniile 1 Ekim 2020 guini video katilim yontemi
ile yapiimistir. Aga Uye tim birliklerin temsilcileri-
nin katild1g1 toplantida dernekler tlkelerinde ger-
ceklestiriimekte olan projeler ve is birlikleri ile
ilgili bilgi verilirken 6nimtzdeki donem yapila-
cak etkinliklerde ag olarak yapilmasi dusunulen
etkinlikler hakkinda gérus alisverisinde bulunul-
mustur. Agin bir sonraki donem toplantisi Mart-
Nisan 2021 déneminde yapilacaktir.
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B PLAKET YARISMASI

AUSTURKIYE olarak gerceklestirecek etkinliklerde ve cesitli programlarda kullaniimak tizere bir
plaket tasarlanmasi icin Plaket Tasarim Yarismasi acilacagini bir dnceki sayimizda sizlerle paylas-
mistik. Sadece Universite lisans 6grencilerine acik olan yarisma basvurulari baslamis olup derne-

gimiz internet sayfasindan erisime acilmistir. Mimkun olan en yiksek katilim icin tim paydaslari-
mizdan desteklerini bekliyoruz.

PLAKET TASARIM VARISMASI

U +9.000

% e 12, 500
3ve +1.900

BASVURULAR iCIN
!

AUSTURKIYE WWW AUSTHHKWE UHGTH
ITSTURKEY (f}G,\,IAUSDEHTR
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B AUS EKOSISTEMATLAS| I

AUS konusunda calisan kurum ve kuruluslari faaliyet alanlarina gére dtizenlemeyi ve bunu gorsel
bir sekilde sunmay! hedefleyen AUS Ekosistem Atlasi ¢calismasi baslatiimistir. AUS faaliyet alan-
lar1 su sekilde belirlenmistir:

* Trafik Yonetimi

 Elektronik Ucretlendirme

e Otopark Yonetimi

« Ar-Ge

» Entegratorler

e Danismanlik ve Proje Yonetimi

« Haberlesme ve iletisim

» Bilgi Teknolojileri, Yazilim ve Aplikasyon
» Duzenleyici Organizasyonlar

« Otomotiv

* Toplu Tasima ve Yonetimi

« Altyapi, Yol Yapim ve isletmesi

» Arag Takip, Navigasyon Sistemleri
* Tedarikgiler

Ekosistem Atlasinda yer almak isteyen firmalarin ilgi alanlari ile birlikte dernegimize basvurmalari
gerekmektedir.
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UYELERIMIZI
TANIYALIM

B BANDIRMA ONYEDI EYLUL UNIVERSITES| I

Ulkemizin AUS konusunda YOK tarafindan ihtisas universitesi olarak secilen ve Akilli Ulasim
Sistemleri Uygulama Merkezini (BAUSMER) gectigimiz senelerde acan Bandirma Onyedi Eylul
Universitesi bu sayimizda sizlere tanitmak istedigimiz tyelerimizden ilki.

BAUSMER Genel Mudurt Prof. Dr. Mehmet TEKTAS 1966 yilinda Eskisehir’de dogdu. Evli ve iki
cocuk sahibidir. ik, Orta ve Lise 6grenimini Eskisehir’de tamamladi. 1988 yilinda Anadolu Universitesi
Fen-Edebiyat Fakultesi Matematik boluminden mezun oldu. Yiksek lisansini 1992 yilinda Marmara
Universitesi Fen Bilimleri Enstitlisii Matematik dalinda ve doktorasini
1998 yilinda Marmara Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Matematik
dalinda tamamladi. 2012 yilinda Dogentlik unvani aldi. 1989-2016
yillar arasinda kesintisiz olarak Marmara Universitesi'nde gérev
yaptiktan sonra 2016 yilinda Bandirma Onyedi Eylul Universitesi’nde
goreve basladi.

Akill Ulasim Sistemleri alaninda ihtisaslasma misyonu kapsaminda
konferans, calistay gibi etkinlikler gerceklestirdi. Bandirma Onyedi
Eylul Universitesi Akilli Ulasim Sistemleri Uygulama ve Arastirma
Merkezi’'ni (BAUSMER) ve 80 6grencisi olan Akilli Ulasim Sistemleri
ve Teknolojileri Anabilim dalini kurdu. 2018 yilinda Profesor kadro-
suna atandi ve halen Bandirma Onyedi Eyluil Universitesi Akilli Ulasim
Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezi (BAUSMER) mudurlugu
ve Akilli Ulasim Sistemleri ve Teknolojileri Anabilim dali baskanhgi
gorevine devam etmektedir. Marmara Universitesi yayini dort kitabi,
Hiper yayinda ¢ikmus iki kitabi bulunan yazarin Yapay Zeka, istatistik,
Yoneylem Arastirmasi ve Akilli Ulasim Sistemleri Gzerine onlarca makale, bildiri ve diger akademik
calismalari mevcuttur.

Bize Bandirma Onyedi Eylil Universitesi'nin kurulusu ve yapisini anlatir misiniz?

Turkiye'nin en geng ve dinamik universitelerinden biri olan Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi,
“Gelecege Acllan Kopri” misyonuyla 23 Nisan 2015 tarih ve 29335 sayili Resmi Gazete’'de yayinlanan
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6640 sayili Kanun ile kurulmustur.

Universitemiz 26 yillik kokli bir gecmise sahip olan Balikesir
Universitesi’/nden devralinan egitim kurumlari ile akademik haya-
tina baslamistir. Bandirma Onyedi Eylil Universitesi, 08 Eylil
2015 tarihinde Rektoriimiiz Prof. Dr. Stileyman Ozdemir’in géreve
baslamasiyla, hizla gelisme yolunda adimlar atmaya baslamistir.

Universitemiz, toplamda 6 yerleskede 4 enstitl, 9 fakiilte, 1 yik-
sekokul ve 8 meslek yiiksekokulu ve 18 uygulama ve arastirma
merkezi ile egitim-6gretim ve arastirma faaliyetlerini sirdirmekte-
dir. Universitemizin, 1.800 civarinda uluslararasi 6grenciyle birlikte,
yaklasik olarak 13.500 6grencisi bulunmaktadir. Universitemiz
personel sayisi da 600’e ulasmistir (360 akademik, 220 idari).
Gelisimini ve blyumesini surdiren Universitemizin éniimuzdeki 10 yil icerisinde 25.000 6grenci ve
1.500 personel kapasitesine ulasmasi 6ngorulmektedir.

Universite olarak Akilli Ulasim Sistemlerinin gelismesi ve desteklenmesi icin bir¢cok calis-
maniz var bu calismalardan bahseder misiniz?

Universitemizde 15 Kasim 2017 tarihinde Resmi gazetede yayinlanan 30241 numaral yonetmelik
ile “Akilll Ulasim Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezi” agilmistir. Universitemiz, YOK tarafin-
dan verilen ihtisaslasma misyonu kapsaminda yeni hedeflerini bu uygulama ve arastirma merkezi
(BAUSMER) araciligi ile gerceklestirecektir. 2017 yilinda AUSDER Uyesi de olan Universitemiz,
Turkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve Altyap! Bakanligr'nin acikladigi “Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri
Strateji ve Eylem Plani-2023 Hedefleri” dogrultusunda diger tiniversiteler, TUBITAK, YOK ve diger
kamu-06zel sektor paydaslarinin ortak misyon ve vizyonlari ¢ercevesinde ¢alismalarini sirdirmekte-
dir. Bu calismalar kapsaminda ilk uluslararasi kongremiz olan “1.Uluslararasi Akilli Ulasim Sistemleri
Konferansi — ITSC’2018” 19-21 Nisan 2018 tarihlerinde gerceklestirilmistir. Akilli Ulasim Sistemleri
ile ilgili tim etkinliklere (Intertraffic, Transist, ITS-Turkey, Calistaylar vb.) aktif olarak (moderatdr,
stant agcmak, sunum vb.) katihm saglanmistir.

Bandirma Belediyesi ile yapilmakta olan projeler kapsaminda kent i¢i ulasim sorunlarinin ¢ézumi
ve gelistiriimesi basliklarinda calismalar devam etmektedir. imzalanan “Kent i¢i Ulasim Sorunlari
Analiz ve Ulasim Planlama Projesinin Hazirlanmasina iliskin Ortak Proje Gelistirilmesi” protokolil,
Bandirma’ya ait ulasim master planinin hazirlanmasi, kritik bolgelerin belirlenerek 6lgiim yapilimasi,
hane halki arastirmasi, yol kapasitelerinin belirlenmesi, ulasim kapasitesinin arttiriimasi, batin
bunlara iliskin taslak plan ve projelerin hazirlanmasi, ulasim etidiu ¢calismasi yapilarak rapor hazir-
lanmasi konularini kapsamaktadir.

Ayrica Bursa Blyuksehir Belediyesi ile otoyol ve sehir ici ulasim konusunda Akilli Ulasim Sistemleri
entegrasyonu konusunda proje gorusmelerimiz devam etmektedir.

Akilli Ulagim Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezi Midir Yardimcisi Dr. Ogr. Uyesi Taylan
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Engin tarafindan bir insaat firmasi adina istanbul ULASIM projeleri ve stratejik eylem danismanhgi-
nin yaninda iki adet etiit ve proje isi tamamlanmistir. Her iki proje istanbul’da, Esenyurt ve Pendik
ilcelerinde ULASIM ve trafik etiidii konularini kapsamaktadir. Bununla beraber TOHOB (Tiim Ozel
Halk Otobusleri Birligi) ile danismanlik s6zlesmesi gerceklestirilmistir. Ayrica Bandirma Belediyesi
ile Bandirma ULASIM plani galismasi bagslayacaktir.

Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi gectigimiz senelerde Akilli Ulasim Sistemleri Uygulama
ve Arastirma Merkezi'ni acti siirecin nasil ilerledigi ile ilgili
bilgi verebilir misiniz?

Bandirma Onyedi Eylil Universitesi, 2016 Mayis ayinda YOK tara-
findan Akilli Ulasim Sistemleri alaninda ihtisas Universitesi secil-
mesiyle baslayan surecte ¢cok sayida faaliyetler gergeklestiriimis-
tir. 15 Kasim 2017 tarihinde Resmi Gazetede yayinlanan 30241
nolu.yonetmelige goére “Akilli Ulasim Sistemleri Uygulama ve
Arastirma Merkezi” aciimistir. Bu merkez ile Universitemiz, YOK
tarafindan verilen ihtisaslasma misyonu kapsaminda yeni hedef-
lerini bu arastirma merkezi araciligiyla gerceklestirmeyi planla-
maktadir. Bu kapsamda, UDH Bakanhginin agikladigi “Ulusal Akilli
Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi ve Eki Eylem Plani” dogrultu-
sunda basta ihtisas universitesi secilen Bandirma Onyedi Eylul
Universitesi olmak tizere ilgili diger tiniversiteler, TUBITAK, YOK
ve diger kamu-6zel sektor paydaslarinin ortak misyon ve vizyonlari géz 6ntine alinarak calisma-
lara baslamistir.

Bandirma Onyedi Eylil Universitesi, Akilli Ulasim Sistemleri Uygulama ve Arastirma Merkezi
(BAUSMER) olarak amacimiz asagidaki hedefleri gerceklestirmektir.

- ik olarak, 2018 Nisan ayinda 1. Uluslararasi Akilli Ulasim Sistemleri Konferansi diizenlene-
cek ve bu her sene geleneksel olarak tekrarlanacaktir.

- Subat 2017 tarihinde yaptigimiz Akilli Ulasim Sistemleri ¢alistayini her sene tekrarlamak

- Akillh Ulasim Sistemleri ile ilgili ulusal ve uluslararasi kongre, sempozyum, c¢alistay, konfe-
rans ve toplantilari takip etmek ve mimkuin oldukga bunlara katilmak

- Bandirma Onyedi Eylul Universitesi olarak AUS Turkiye (yeleri ile ortak projelerde ¢alismak

- Dunyadaki UNECE, ERTICO, ITS Japonya, ITS Kore, ve ITS ABD gibi organizasyonlar ile
isbirliklerinin artiriimasi

- Fen Bilimleri Enstitist’'nde Akilli Ulasim Sistemleri ile ilgili dncelikli iki programda yiiksek
lisans ve doktora programi agmak

- AUS Turkiye Uyeleri ile kisa orta ve uzun vadeli Universite-sanayi ve kamu-6zel sektor is
birligi yapilarak ulusal AUS politikalar1 ve hedeflerine katki saglamak

- Karayolu, demiryolu ve denizyolu ulasim sistemlerinin merkezinde bulunan Bandirma ilce-
mizin entegrasyon sistemlerine uygun AUS mimarisi ve gerekli alt-yapinin olusturulmasini kamu,
0zel ve ilgili sektor paydaslari ile saglamak

- Ulusal ve Uluslararasi Universitelerde AUS ile ilgili b6lum, enstitl ve arastirma merkezleri ile
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ortak projeler, calistaylar ve kongreler dizenlemek

- Universitemizde yerel/merkezi yonetimler ve sivil toplum kuruluslari ile desteklenen Ulasim
Kontrol Merkezi (UKM) laboratuvari kurularak 6gretim Uyeleri, 6grenciler uygulamali testler, aras-
tirmalar, akademik calismalar ve analizler yaparak AUS ¢6zumleri gelistirmek.

- AUS uygulamalarinin hayata gegcirilmesinde, insan ve ¢evre dostu projeler yapmak.

Miihendislik 6grencilerinin Akilli Ulasim Sistemlerine ilgisini nasil degerlendiriyorsunuz?

2019-2020 Egitim-Ogretim yili itibariyle Akilli Ulasim Sistemleri ve Teknolojileri Tezli Yiiksek Lisans
Programi ve Doktora programlarina 6grenci alimina baslayan kurumumuz, binyesinde lisansust
seviyesinde 88 dgrenci ile sektoriin ihtiyacini karsilamaya yonelik calismalarini sirdirmektedir.
Merkezimizin c¢esitli kurumlarla yaptigi is birligi sayesinde sektoére yonelik proje ve uygulamalar
gelistiriimektedir. Bununla birlikte, akademik alt yapimiz maddeler halinde asagida 6zetlenmekte-
dir:

YLSY (Yurtdisi burslu lisansusti 6grencisi) programi kapsaminda MEB tarafindan géreviendirilen
7 (Yedi) 6grenci danismanhgi Gniversitemize verilmistir.

OYP programi kapsaminda 2016 yilinda 5 (Bes) Arastirma Gorevlisi iTU, ODTU gibi tiniversite-
lerde doktora tez asamasinda olup Universitemizde gérev yapmaktadir.

Fen Bilimleri Enstitist’'nde “Akilli Ulasim Sistemleri ve Teknolojileri” isimli Yuksek Lisans ve Doktora
programi aciimis olup 88 dgrenci alinmistir (fbe.bandirma.edu.tr).

Bu 6grencilerden tez doneminde olanlara 6zellikle Ulastirma ve Altyapi Bakanhdimizin strate-
jik hedeflerine uygun olarak “AUS Mimarisi, Mikro Hareketlilik, Otonom ve Elektrikli Araclar, Sarj
Istasyonlari, Akilli Kavsaklar, Akilli Sehirler “ve benzeri alanlarda tez calismalari yapilacaktir.

Gectigimiz senelerde 1. Akilli Ulasim Sistemleri Konferansini diizenlediniz bu konuyla ilgili
baska planlariniz var mi 2.si diizenlenecek mi?

COVID-19 kuresel salgini nedeniyle bu yil i¢in planlanmis konferans programinda gtincelleme yapil-
mistir. Bu kapsamda 2021 yili nisan ay1 icin planlamalar devam etmektedir.

Universitelerde yapilan AUS ile ilgili calismalarin iilkelere olan etkisini nasil
degerlendiriyorsunuz?

Ozellikle Mikro Hareketlilik konusunda Ulastirma ve Altyapi Bakanhgdimizin moderatorligindeki
on degerlendirme toplantilarina katilarak verebilecegimiz katkilar konusunda paydaslarimizi bilgi-
lendirdik. Bu kapsamda “Mikro Hareketliligin” tim boyutlari (maliyeti, cevreye ve ulasima etkisi vb)
ile ele alindigi proje ve tez calismalari baslamistir. Bu toplanti ile birlikte Glkemizde Akilli Ulasim
Sistemlerinin entegrasyonu da ele alinarak hem hizmet alan hem de hizmet saglayici taraflar bir
araya getirerek ulastirma seceneklerinin can guvenligi, verimlilik, cevreye duyarlihk ve kullanici
konforu acisindan degerlendiriimesi hedeflenmektedir.
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Turkiye’deki AUS gelecegini yorumlar misiniz?

Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani kapsaminda;
Tarkiye’'nin AUS alaninda yakin dénem hedeflerini kapsayan, “yasanabilir cevre ve bilingli toplum
olusturulmasi”, “surdurtlebilir akillh hareketliligin saglanmasi”, “AUS altyapisinin gelistiriimesi”, “yol
ve slrus guvenliginin saglanmasi”, “veri paylasimi ve givenliginin saglanmasi’ni iceren 5 strate-
jik amac belirlenmistir. Ayrica ayni raporda kullanim alanlarina gére AUS su sekilde siniflandiril-
mistir: Yolcu Bilgi Sistemleri, Trafik Yonetim Sistemleri, Toplu Tasima Sistemleri, Elektronik Odeme
Sistemleri, Yuk ve Filo Yonetim Sistemleri, Surtici Destek ve Guvenlik Sistemleri, Kaza ve Acil
Durum Sistemleri. Bu kapsamda yapilacak sektorel ve akademik calismalar ile Glkemiz hedefle-
nen seviyelere ulasabilecektir.

Gelecek yillarda yapmayi disiindiigiintiz projelerle ilgili bilgi verebilir misiniz?

COVID-19 salgini nedeniyle sirecte degisiklikler yapilmasina gerek duyulan gelismis Akilli Ulagim
Sistemleri laboratuvari okulumuz biinyesine kazandirilarak 6grencilerin mezun olmadan énce sektor
ile ilgili yeterince bilgiye sahip olmasi hedeflenmektedir. Bu imkanlar esliginde tlkemiz ve yurt disi
ulasim sektoérlerinde gorev alabilecek mezunlarimiz gerekli mesleki yeterlilik ile gorev alabilecektir.

Son olarak sdylemek istediginiz bir sey var mi?

Oncelikli alan ve ihtisaslasma alani olarak sectigimiz Akilli Ulasim Sistemleri alaninda hem akade-
mik altyapr hem de proje bazli tum isbirligi calismalarda paydaslarimizla isbirligine haziriz.

I 1l ._||||| || 1l 8
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B INTETRAELEKTRONIK SANAYi VE TICARETA.S. IS

Trafik Yonetim Sistemleri 6zellikle degisken mesaj isaretleri ve degisken trafik isa-
retleri konusunda tilkemizin énde gelen firmalarindan olan INTETRA bu sayida
sizlere tanitacagimiz diger bir tiyemizdir. INTETRA Satis Miidirii Sayin Mustafa
ONCIRAK 1972 yilinda Rize’ de dogdu. 1996 yilinda Kocaeli Universitesi Elekrik
Miihendisligi Bolimiinii bitirdi ve 1997 yilinda istanbul Bilyiksehir Belediyesi istiraki
olan ISBAK A.S.’ de profesyonel is hayatina baslad. Eyliil 2019 yilina kadar sirasiyla
Proje Muhendisi, Trafik Sinyalizasyon Sistemleri Bakim Onarim Sefi, Ar-Ge Uzman,
Trafik Sistemleri Uygulama Sefi, Pazarlama ve Satis Sefi, Akilli Sehir idari ve Ticari
Koordinattrii ve Pazarlama Satis Miidiirti olarak gorevier tistlienen ONCIRAK, Aralik
2019 dan itibaren INTETRA A.S.’ de Satis Miidiirii olarak ¢alisma hayatini stirdiirmektedir.

INTETRA’nIn tarihcesinden kisaca bahseder misiniz?

INTETRA, 2005 yilinda yurtdisindan teknolojik Uriinleri ithal ederek ticari faaliyetlerine baslamistir. 2009 yilinda
kendi AR-GE'sini kurarak basta Degisken Mesaj Sistemleri (DMS), Degisken Trafik Isareti (DTI), Yolcu Bilgi
Ekranlari (PID) ve Mobil Givenlik Rémorklar olmak tizere Akilli Ulasim Sistemleri Grtin/sistem Uretimine
baslamistir.

2015 yilinda grup sirketimiz olan TETRAHGS'yi teskil ederek, Otoyol Ucret Toplama Sistemi galismalarini ger-
ceklestirmistir. Tamamen yerli ve milli yaziim ve ¢ozimler saglayarak hizmet vermekteyiz.

2019 yilinda mevcut faaliyetlerimizin yani sira Bati Avrupa ve iskandinavya pazarinda Entegre Akilli Ulasim
Cozumleri sunacak, proje ve is gelistrme yapacak grup sirketimiz SAI (Scandinavian Automation Intelligence)
teskil edilmis ve faaliyetlerine baglamistir.

Geldigimiz nokta itibaryla, grup sirketlerimizle birlikte fiber iletisim-enerji altyapilari, tcret toplama sistemi, trafik
Olcme ve denetleme sistemleri ve benzer diger AUS bilesenleri dahil olmak tizere Akilll Ulasim Sistemleri ala-
ninda tasarimdan gelistirmeye, tretimden projelendirmeye ve uygulamadan entegrasyona kadar ugtan uca
¢c6zUm saglayan yiksek teknoloji entegratorti grup sirketleri olarak hem yurt icinde hem de yurt disinda faali-
yetlerimizi surdriyoruz.

_(")rnel_< olarak ifade etmek gerekirse, Kuzey Marmara Otoyolu (Yavuz Sultan Selim Kdprisu dahil), Gebze-
Izmit-Izmir Otoyolu (Osmangazi Kopriisti dahil) ve benzer tilkemizin biiyiik projelerinde AUS ve Ucret Toplama
Sistemleri ¢6zUm saglayici olarak yer aldik.

INTETRA’nIn ana faaliyet alani ve AUS ile iliskisi nedir?

Ana faaliyet alani Akilli Ulasim Sistemleri (AUS)'dir. Ulkemizde ve Diinyadaki teknolojik gelismeleri yakindan
takip etmekteyiz. Oniimiizdeki donemlerde AUS alaninda yapay zeka tabanl triinlerin yayginlasacagini 6ngor-
mekteyiz. Ozellikle stirliciisiiz araglar ve toplu tasima sistemleri glindemde olacaktir. Bunun icin gereken altyapi
ve insan davranislari Gizerindeki calismalar daha da hizlanacaktir. Bunlarin yani sira yakin gelecekte arag igi
gelisecek olan Uniteler ile yol kenarindaki sensorler haberleserek birbirleri ile konusuyor olacaklar. Dolayisiyla,
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tim bu konulardaki yenilikci Grtin gelistirme galismalarimiza devam etmekteyiz.

Yurtdisinda da calisiyorsunuz. Bu lilkeleri Tiirkiye ile karsilastirdiginizda AUS alaninda arti ve eksile-
rimiz sizce nelerdir?

Turkiye, genc nufus yapisi ile bilisim sektériine olan farkindalig
yuksek bir Ulkedir. Bu durum, internet ve akilli cihazlarin kulla-
niminin giderek artmasindan da anlasiimaktadir. Kamu ve 6zel
sektor, tlkemizde giderek bilisim yatirimlarini artirmaktadir. Bu
yatirimlarin merkezilyerel idareler ve 6zel sektor tarafindan AUS
alaninda yapilmis olmasi, Turkiye’nin bu alandaki guicli yanla-
rindan biridir. Bu guicli yanlarimizla birlikte Trkiye AUS sekto-
rindn zayif yonleri de bulunmaktadir. Uzun vadeli bir planlama,
birlikte calisabilirligi saglayacak ulusal bir sistem mimarisi, gerekli
diizenlemeleri saglayacak mevzuatlar ve haberlesme standart-
lar, sektoru gelistirecek Ar-Ge galismalar eksiklikleri bulunmaktadir.

En son olarak Turkiye’nin ilk Akilli Yolu olarak lanse edilen Ankara-Nigde otoyolunda calistiginizi bili-
yoruz. Bu proje hakkinda neler sdylersiniz?

Toplam 330 km olan otoyolumuz Ankara’dan Nevsehir-Kirsehir-Aksaray ve Sanliurfa’ya kadar uzanan aksta
onemli bir gorev Ustlenecektir. Bahse konu proje, Turkiye’ nin “en akilli otoyolu” olarak kayitlara gegmistir. Bize
gore de bunu fazlasiyla hak etmektedir. CUnku;

Tiirkiye'de ilk defa YERLI ve MILLI yapay zeka ve makine égrenimi ile tasarlanmis “Olay Algilama” sistemi
kullanilmistir.

Turkiye'de ilk fiber optik merkezi sinir sistemi altyapisina sahip otoyol, sadece giinumuiz teknolojilerini degil gele-
cekte de kullanilabilecek teknolojileri kapsayacak sekilde 3 omurgali altyapiya sahiptir.

Yerli ve Milli olarak tasarlanan ve yol giizergahina yerlestirilen akilli trafik tnitelerinden elde edilen trafik bilgile-
rinin sricUlere ve araclara dogrudan aktarilacak sekilde altyapisi olusturulmustur.

Gelecekte ihtiyag olabilecek teknolojiler de g6z dniinde bulundurularak en gelismis iletisim altyapisi ile tasar-
lanmistir. Bu dogrultuda, otonom araglar dahil tum kullanicilar ile iletisim saglayan Akilli Yol Kenari Uniteleriyle
(RSU) donatilmugtir.

Trafik glvenliginin saglanmasi ve sirtcilerin daha givenli ve konforlu ulasiminin saglanmasi icin 7/24 kesinti-
siz izleme, degerlendirme ve denetleme yapacak Merkezi Yénetim Yazilimi tamamen YERLI ve MiLLI imkan-
larla gerceklestirimistir. Bu merkezi yonetim yazilimi, insan — Arag — Altyapi — Merkez arasinda gok yonlii veri
alisverisi ile en Uist diizeyde suris guvenligini saglamaktadir.

Otoyolda kurulumu gerceklestirilen AUS verileri de su sekildedir:
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Fiber Optik Hat : 1.3 milyon metre. 3 omurga
Trafik ve Saha Sensori : 500 adet

Meteoroloji Olciim istasyonu : 9 adet

Olay Algilama Kamerasi : 208 adet

Degisken Mesaj isareti (DMi) : 65 adet

Degisken Trafik isareti (DTi) : 687 adet

AUS Saha Yonetim Unitesi : 335 adet

AUS Ana Kontrol Merkezi : 1 adet

AUS Felaket Yonetim Merkezi : 1 adet
AUS Y0onetim Yazilimi 1 Set

Yeni projeleriniz var mi? Bilgi verebilir misiniz?

Guinuimiizde her alanda oldugu gibi otoyollar da akilli hale gelmektedir. INTETRA olarak otoyollardan veri top-
layan sensorler, bu verileri yorumlayan sistem ve yazilimlar ve bu yorumlara gére de karar alma fonksiyonla-
rina sahip ¢esitli platformlar gelistirmekteyiz. Bu platform trafigi yoneten ve yonlendiren uygulamalar olacaktir.
Urlin ve sistemlerimizi yapay zeka, derin 6grenme ve nesnelerin interneti gibi giincel teknolajiler ile guiclendir-
mekteyiz. Benzer sekilde trafikte bulunan araclar ve diger cevre birimleriyle haberlesmeyi saglayacak V2X tek-
nolojilerine yonelik calismalarimiz bulunmaktadir.

COViD19'un AUS sektériine etkileri nasil olacak? Yeni ulasim sistemlerinde ne gibi degisiklikler
bekliyorsunuz?

Gunlik yasantimizin her alaninda oldugu gibi COVID19'un ulasim alaninda buytik etkileri olacagini distin-
mekteyiz. Toplu tasimanin azalmasi ve bireysel ulasimin artmasini kaginilmaz olarak gormekteyiz. Bireysel
ulasimda, 6zel ara¢ kullanimi yaninda bisiklet ve diger mikro mobilite kullaniminin daha fazla yayginlasaca-
gini 6ngdrmekteyiz. Nitekim istanbulun hemen her sokaginda elektrikli scooter gérmek miimkundir. Benzer
sekilde, paylasimli sistemlerin kamu 6zel is birligi ile sehirlerin her bolgesine yayginlasmasi kaginilmazdir. Diger
yandan bir kamu hizmeti olarak sunulan toplu tasma sistemlerinin hizmetlerine devam edebilmesi icin isletme-
cilerin daha fazla stibvanse edilmesi gerekecektir.

intetra olarak calismalarinizin cogu AUS alaninda, Hizla gelisen teknolojiler ulasim alanina nasil yansi-
yor? Ulasimdaki teknolojik degisim ve doniisiim 6zellikle hangi noktalarda kendini gosteriyor?

Teknoloji, bilgi ve iletisim teknolojileri olarak iki alanda incelen-
melidir. AUS'da kullanilan haberlesme kanallarini sabit nokta-
dan sabit noktaya kablolu haberlesme, genis alan kablosuz
haberlesme, arac-arac ve arac-yol haberlesmesi olarak dort
gruba ayirabiliriz. AUS merkezleri arasi veya merkez ile saha-
daki cihazlar arasi kablolu haberlesmede fiber optik haber-
lesme artmaktadir. Genis alan kablosuz haberlesmede kulla-
nilan mobil haberlesme, 5G teknolojisi ile yiksek kapasite ve
disiik gecikme zamanlarina sahip olmasi ve AUS un her ala-
ninda kullanilimasi beklenmektedir. Glivenlik sistemleri, stirticti
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bilgilendirme gibi araclarin intiya¢ duydugu her tarldi bilgiyi diger araclardan (V2V) veya yol kenari Unitesi Uizerin-
den merkezden alabilmesi (V2I) mumkin olacaktir. Temassiz 6demelerde de Yakin Alan Haberlesmesi (NFC)
ile cep telefonlar Gzerinden 6demeler yayginlasacaktir. Bilgi teknolojileri tarafinda ise yollarimiz merkeze bagl
sensorler ile donatilacaktr. Trafik, yol ve hava durumu gibi tiim veriler merkezlerde biytik veri analizi ile anlamlan-
dirlarak striicilere yukarida bahsi gecen haberlesme teknolojileri ile paylasiimasi saglanacaktir. Sinyalizasyon
gibi sahadaki tim sistemler veriye dayall analiz ile yonetilmesi mimkun olacaktir. Gelecek yillarda bu tekno-
lojilerin gelismis Ulkelerin tamamina yayillimasi ve gelismekte olan tlkeler icin de ucuzlamasi beklenmektedir.

Akilli Ulasim Sistemleri, bugliniin ve gelecegin sehirleri icin ne anlam ifade ediyor? Bu sistemlerin
o6nemi ve faydalar nelerdir?

Bilgi ve iletisim teknolojileri, yasamin her alaninda oldugu gibi ulasim sistemlerinin kullanicilarina daha iyi hizmet
verebilmesi icin AUS da da kullaniimaktadir. AUS, ulasim talebini en guivenli ve konforlu bir sekilde karsilarken
ayni zamanda ulasim kaynaklarini da en verimli sekilde kullanilmasini saglamaktadir. AUS uygulamalari ile
ulasimda gtivenlik, mobilite, konfor, verimlilik artmakta ve ulasimin ¢evreye olan olumsuz etkileri azalmaktadir.
Kaynaklarin giderek azalacagi ve iklim degisikliklerinin giderek daha fazla etkilerinin gorilecegi gelecekte AUS
sadece sehirler icin degil tum duinya icin daha da 6nemli hale gelecektir.

Bir sehirde Akilli Ulasim Sistemleri kullaniliyor diyebilmemiz i¢in ulasimda ne gibi 6zelliklerin bulun-
masi gerekiyor?

AUS'un bilesenleri; sistemlerin yonetildigi merkez, sistemlerin kurulu oldugu saha veya araglar, sistemlerin kulla-
nicilari olan surtictler veya yolculardir. Bir sehirde AUS diyebilmemiz icin bu bilesenler arasi haberlesme tekno-
lojileri ile veri paylasiimall, merkezde bu veriler analiz edilmeli ve kullanicilarin faydasina sunulmalidir. Ornegin
Turkiye'de en yaygin AUS uygulamasi, trafik sinyalizasyon sistemleridir. Bu sistemler, veri toplamiyor ve bir
merkez ile haberlesmiyor ise bu sisteme AUS demek mimkin degildir.

AUS konusunda rol model olarak belirlediginiz bir tilke var mi? Varsa hangi Ulke ve neden?

Her Ulke kendi sartlari ile 6zel bir durumdadir. Rol model olarak bir tlkeyi veya bir sistemi alip Turkiye’de uygu-
lamak basariy! getirmeyecektir. Bu nedenle rol model olarak bir Ulke belirlemek uygun degildir. Ancak Ulkele-
rin kullandigi AUS uygulamalar ve teknolojileri stirekli taranmalidir ve iyi uygulamalar tlkemize uyarlanmalidir.

Turkiye’deki AUS gelecegini yorumlar misiniz?

Turkiye'de nifusun ve kentlesmenin hizli artisi nedeniyle AUS yatinmlari hiz kazanmistir. AUS yatirimlarindan
once yukarida bahsi gegen zayif yonler gelismis tlkeler incelenerek ve tlkemiz sartlar g6z 6niunde bulundu-
rularak eksikler gideriimelidir. Aksi takdirde hizli ve plansiz tesis edilecek AUS sistemleri, “birlikte calisabilirligi’
tam olarak saglanamayan atil teknolojiler olarak kalma riskini barindirmaktadir.

Son olarak sdylemek istediginiz bir sey var mi?

Ulkemiz ulasim altyapisini gliclendirmeye yonelik yatinmlarina hizla devam etmektedir. Altyapi calismalariyla bir-
likte daha gtivenli, daha konforlu ve daha denetlenebilir bir ulasim icin AUS uygulamalar gerceklestiriimektedir.
Biz de INTETRAAilesi olarak bu gelismelere katki vermek tizere sektor paydaslarimizia birlikte ¢caba icindeyiz.
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MAKALELER

Il EROLAYDIN

Sorun Cdézme 2

Ik boliimde sorunun ve sorun ¢ézmenin ne oldugunu irdelemistik. Bu béliimde ise sorun ¢ozmeye
baslamadan 6nce yapilmasi gerekenler Uzerinde duracagiz.

Sorun ¢o6ziciiler

Sorun ¢6zme bir kisinin yapabilecegi bir sey degildir, tim taraflarin ¢oztm sirecine aktif ve samimi
bir sekilde katilmalari saglanmalidir. Gortsiine basvurulmayan veya gorisinin dikkate alinmadi-
gini dusunen taraflar olusturulacak ¢6zime muhalefet edecekler, elestirecekler ve uygulama asa-
masinda engel ¢ikarabileceklerdir.

Sorun sorun mudur?

Sorun ¢bzmede en 6nemli unsurlardan bir digeri ise sorun ¢ézicllerin sorunun ne oldugu konu-
sunda ayni algiya veya anlayisa sahip olmalari, sorunun ne oldugu konusunda hemfikir olmalari-
dir. Sorun farkl agilardan algilanir ise sorun ¢6zim sireci bastan sekteye ugramis demektir. Daha
oncede degdindigimiz gibi bir kisi/kurum icin sorun olan bir husus digerleri icin sorun olmayabilir,
yani sorun gorecelidir. Sorun ¢ézmek icin bir araya gelenlerin béyle bir sorunun oldugu konusunda
hem fikir olmalari 6nemlidir. Sorundan etkilenmeyen veya sorun oldugunu dustnmeyen Kkisilerin
olaya derinlemesine bakmalari ve sorunun ¢oéziimune etkin katilmalari digerlerine goére daha zor
olacaktir, profesyonel degillerse.

Pandemi siurecinde 6zel okullarda yenmeyen yemek veya kullaniimayan servis igin pesin 6denen
Ucretler bir sorun olarak ortaya cikarken, kullandigin kadar 6de veya yediginin Ucretini 6de siste-
minde hizmet veren okul velileri igin bir sorun olmamistir. Ucretini doviz Gizerinden alanlar igin déviz
kurlarindaki artis sorun degil avantaj olurken digerleri icin ciddi bir sorun olarak karsilarina ¢cikmak-
tadir. Son donemin gtindem maddelerinden birisi kidem tazminati konusudur. Hikiimet ve isveren
tarafi sorun oldugunu distinerek buna bir ¢ozim getirmeye ¢alisirken isg¢i tarafi sorun olmadigini
dustinmekte, calismalara katilmak istememekte ve alinan kararlari kabul etmemektedir.

Gizli Niyet?
Sorun ¢c6zme konumunda olanlarin niyetlerini acik¢a ortaya koymalari gerekmektedir. Neden sorun

olarak goruyorlar ve dnerilen ¢oztmleri neden istiyorlar. Niyette acgiklik yoksa veya gizli niyet varsa
bu taraflarca hemen anlasilacak ve ¢c6zimun bir parcasi olmak yerine karsi tavir sergilenecektir.
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Kidem tazminati konusunda yasananlar buna yine bir 6rnek olusturmaktadir. Bir kisim taraftar isgi-
lerin hak kazandiklari kidem tazminatlarini farkl nedenlerle almada sikintilar yasadigini ileri siirerek
bunu devlet garantisi altina almak istemekte iken bir kisim ise bdyle bir sorun oldugunu ancak geti-
rilecek sistemin sakincalarinin daha fazla olacagini, bu ¢ozumlerle isgilerin daha kolay isten ¢ikari-
lacaklarini, olusturulacak fonun baska amagclar ile kullanilacagini ileri stirerek calismalara katiima-
makta ve ileri strtlen dnerileri tartismadan reddetmektedirler. Bu kesim itirazlarini yaptiktan sonra
mevcut sistemin aynen kalmasi gerektigini savunmaktadirlar. Bir bagka deyigle bir sorun olmadi-
gini dusinmektedirler.

Taraflarin farkli niyet icinde olduklarinin distnilmesinden kaynaklanan givensizlik, sorunun kalici
ve taraflarca kabul edilecek bir formulle ¢6zimuni engellemektedir. Buda sorun ¢dzicilerin niyet-
lerini sorun ¢6zUm sdrecinin dnemli bir unsuru haline getirmektedir.

Sorunun Tanimlanmasinin Onemi

Problemi anlamak ¢oziimiin yarisidir derler. Bu nedenle sorunun 6ziinii anlamaliyiz. lyi tanim-
lanmamis bir sorunun ¢dzulmesi imkansizdir. Sorunun ifade edilis tarzi ve tanimi, soruna yakla-
sim bicimini buyuk o6lctde etkiler. Eger sorun iyi tanimlanmamissa, baska bir deyisle eksik ya da
yanhs tanimlanmigsa, sorunu ortaya koyan kelimeler baska anlamlara cekilebiliyor, yanlis anlama-
lara neden olabiliyorlarsa, asil ¢c6zilmek istenen sorun yerine, bununla alakasi olmayan baska bir
konuya yonelebilir. Bu hata hem kaynak hem de zaman kaybina yol acar ve sorunu icinden cikil-
maz hale getirir.

Bundan da 6nemlisi, yapilan ¢alismalardan olumsuz sonuc alinmasi sorunun ¢dzilemez oldugu
kanisini dogurabilir. Cozulebilecek sorunlar uzun sure ¢ozilemeden kalabilir. Ulkemizde yiksek
enflasyon sorununun ¢dzilememesi bunun en guzel érneklerindendir.

Bazen sorun bastan yanlis tanimlandigindan, géze o kadar buyuyebilir ki, ¢c6zUm aramaya bile
baslanamaz. Sorunun kapsami daraltilip, belirli bir davranisa indirgenince gercekgci ¢oztim yollar
aramak olasiligi artar.

Sorunun Kiimesi

Belli bir sorunu ¢c6zmek amaci ile bir araya gelenler bilmeden bir sorun kiimesini ¢bzmeye calisa-
bilmektedirler. Trafik sorununu ¢6zmeye kalkanlar buna en iyi érnektir. Trafik sorununu ¢oézecegini
iddia edenler sadece iddia etmekle kalacaklar ve bu sorunu ¢cozemeyeceklerdir; ya da ¢c6zmus gibi
yapacaklardir. Cunkl bdyle bir sorun, sorun ¢ézme yaklasimi agisindan yoktur. Ancak asagida
belirtilen ve trafik sorunu olarak algilanan sorunlar vardir. Burada sadece bazi érnekler verilecek-
tir. Bu liste daha genisletilebilir.

* Arag suruculerinin kirmizi 1sikta durmamalari,

» Sdurucdulerin ickili araba kullanmalari,

* Araglarin fenni muayenelerinin usullerine uygun yapilmamasi,

e Sdruculere trafige ¢cikmaya yetecek kadar egitim verilmeden ehliyet verilmesi,
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* Araglara istiap haddinden fazla yik ve yolcu alinmasi,

* Yollardaki yanlis isaretleme ve yonlendirme,

* Yollarin yeterince aydinlatiimamis olmasi,

» Soforlerin ¢ok siki denetlenmesi,

» Sofdrlerin yeterince denetlenmemesi

» Ulusal bir trafik politikasinin olmamasi,

« Demiryollarina yeterli yatirrmin yapilmamasi,

* Yayalarin st gecitlerden gecmemeleri,

» Kazalarda ¢ok sayida insanin dlmesi

» Hava trafik kontrol memurlarinin yeterli derecede ingilizce bilmemeleri
* Gemilerin kilavuz kaptan almadan bogazlardan gecmeleri

Son iki 6rnek konu ile alakasiz gelse de trafik kelimesinin anlamlari icinde deniz ve hava trafigi de
vardir. Bu ayrimin yapilmasi gerekmektedir.

Burada sunu acikca ifade edebiliriz ki ickili araba kullanmanin nedenleri ile araclara tehlikeli sekilde
fazla yuk ve yolcu almanin nedenleri, bazi ortak nedenler bulunmakla birlikte birbirinden farkhdir ve
ayni onlemlerle ¢ozulemezler. Trafik sorununu ¢cbzmek isteyen kisiler hangi sorun boyutuyla ilgilenece-
gini aciklamak ve o noktanin Usttine gitmek ve o soruna 6zgu nedenleri ortadan kaldirmak zorundadir.

Cozulmesi istenen sorun bir kimenin elemani olarak degil saf hali ile ortaya konulmalidir. “Kirmizi
Isikta gecme” sorununu ele alalim. Tam ve saf olarak ortaya konmus mudur? Bu sorun Trafik soru-
nuna gore daha rafine gelebilir. Ancak su acilimlari yapmak gerekebilir;

* Kimin kirmizida ge¢gmesi? Yayalarin mi? Arag sdrtcilerinin mi?

« Hangi arac surtctlerinin kirmizi isikta gegcmesi? Ozel arag siriictleri mi? Minibus siriicl
leri mi? Toplu tagsima araclarinin surtcaleri mi?

* Neredeki kirmizi 1sikta gecilmesi? Sehirler arasi yolda mi? Sehir icinde mi?

* Ne zaman kirmizi 1sikta gecgilmesi? Gundiuz saatlerinde mi? Gece saatlerinde mi?

Bunlari daha artirabiliriz.

Yayalarin gundiz vaktinde sehir ici yollarda kirmizi 1sikta gegmelerinin nedenleri ile gece gecme-
lerinin nedenleri farkhdir. Ayni sekilde 6zel ara¢ suruculerinin kirmizi 1sikta gegcme nedenleri ile
minibus surtculerinin gegme nedenleri de farkhdir. Farkli nedenler varsa ¢6zimde farkli olacak-
tir. O zaman sorunu farkli anlamalara neden olmayacak sekilde rafine bir halde ortaya koymali ve
¢6zUim aranmalidir.

Bu yaklasim genellemeyi sevenler icin hos bir durum olmayacaktir; cok fazla sorun varmis gibi gozu-
kecek veya kucuk islerle ugrasiliyormus izlenimi yaratacaktir. Bir distntn; Trafik sorununu ¢ézen
olmak mi istersiniz, yoksa yayalarin sehir igcinde gece vakti kirmizi isikta gegmeleri sorununu mu?
ilki daha havall geliyor. Ancak ¢dzmesi teorik olarak da pratik olarak da imkansizdir.
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Kelimeler

Sorunu yeniden tanimlarken tzerinde 6énemle durmamiz gereken noktalardan birisi de kelimelerdir.
Konusmakta oldugumuz dil, sorunlarimizi ¢g6zmede engel olusturan nedenlerden birisidir. Kullandigimiz
diyoruz, ¢ciinkl su anda toplumumuzda kullanilan dil diger dillerden olduk¢a ¢ok sayida kelime almistir.
Ust yas dilimindeki insanlarimiz daha ¢ok Arapca, Farsca, Fransizca kelimelerin agirlikta oldugu bir dil
kullanirken okul cagindaki insanlarimiz ise ingilizce kelimelerin agirlikta oldugu bir dil konusmaktadir-
lar. Bu da insanlarimizin anlasamamasina neden olmaktadir. Bir sarki s6ztinde soyle denmekteydi:

"konusuyoruz ama nece konusuyoruz ?
konusuyoruz ama anlasamiyoruz ?.”

Karag0z-Hacivat golge oyununu hatirlayalim. Karagdzun soyledikleri Hacivat tarafindan nasil da
yanlis algilaniyor. Karagtz-Hacivat, her ne kadar bir oyun diye gultip gecsek de bu oyun her gin
yuzlerce kez tekrarlanmakta. Farkina bile varmiyoruz.

Sorun yeniden tanimlanirken bu tir yanlis anlasiimalara neden olabilecek kelimelerin kullaniima-
sindan 6zenle kaginiimahdir. Tim bu nedenlerle, konu, tzerinde durmaya degecek kadar 6nemli-
dir ve asagida bir dereceye kadar detayina inilmistir.

Dilin Yapisi: Kullandigimiz sdzctklerin yapisi aynen bir agac gibidir. Kok, gévde, kalin dallar, ince
dallar ve yapraklar.

Kok: S6zcugun hangi dilden geldigini gosterir. (Ural - Altay, Latince, Arapc¢a vb.)

Govde: Sozcuge temel anlami veren kisimdir. Bes duyudan biri velya birkaci ile algilanir. Somuta
karsilik gelir.

Dal ve Yapraklar: On ve son ekler ile olusur. Soyut kavramlar bu yolla olusur. Turkce eklemli bir dildir.

Asi: Bir agactan koparilip, farkl bir agaca asi yapmaya benzer. Esas anlamini kaybedip baska
anlam yuklenen sodzciklerdir.
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Sozcugun bir sey ifade etmesi icin bu yapiya uymasi lazimdir. Govdenin somuta karsi gelmesi lazim
ki duyulur duyulmaz o somut yakalansin ve zihinde canlansin. Bu canlandirma isine kavrama, can-
landirnlana da kavram diyoruz. Ornegin:

Kok :GOR
Govde :GORMEK Bes duyu organimizdan goziin islevi

Dal ve Yapraklar :GORInti, GORkem, GORsel, GORece, GORenek, GORev, GORg,
GORumluk, GORUs, ...

Simdi de Gormek fiilinin Arapcasi olan MANZARA kelimesinin kokunt bulalim,
Bulabildik mi?.

Bir baska ornek:

Kok TUT

Goévde "-TUTMAK Elin islevi

Dal ve Yapraklar :TUTam, TUTamak, TUTanak, TUTar, TUTarl, TUTkal, TUTku, TUTKkun,
TUTsak, TUTutklu, TUTum, TUTusmak, TUTusturmak

Kimisinin her guin karsisina gecip, zamaninin buyuk bir bolimadnd 6ntinde harcadigi AYNAnin yapi-
sina bir bakalim. Govdesini bulabiliyor muyuz? Ayna Arapgada g6z anlamina gelen AYN dan gel-
mektedir. Kendi kendini gosteren ara¢ anlamindadir. Bu mantiktan yola ¢ikarak ve tersten giderek
kelimenin Turkgesini bulmaya calisalim.

K_C')Z 0z Tirkcede gérme organi. Kendi kendine donme eki ise UN; D6v-dovUN, bak-bakIN, sev-se-
viN gibi. Bir isi yapan anlamindaki ek GU. Siipiir-suipirGE érneginde oldugu gibi.

Bu yontemle kendi kendini gosteren arag olarak KOZ-UN-GU ¢ikmaktadir.

Geligmis toplumlarin ana unsurlardan birisi olan AKILcilik Arapga’da somut bir nesneyi, somut bir
yere ip vb. somut bir aracla baglamak anlamina gelen IKAL agacindan gelmektedir. IKAL agaci-
nin dallarindan biri ise AKL yani AKILdIr. Akil nesneler arasindaki baglantilari somut olarak degil,
diisiince baglaminda soyut diizeyde kurmak anlamindadir. ikisinin de temelinde baglamak vardir.
Biri somut dizeyde, digeri ise soyut dizeyde.

Toplumumuzda akil kelimesi bu anlamda kullaniimaz. Kimisi sessiz sedasiz oturan anlaminda (ne
akilli cocuk, biraktigin yerde duruyor), kimisi merakli anlaminda (ne akill cocuk, tim oyuncaklari-
nin icini agip bakiyor), kimi de hafizada tutmak anlaminda kullanmaktadir (ne akilli gocuk, goérdi-
gund bir daha unutmuyor). Bu cesitlemeleri cogaltmak mumkindur. Bizim AKILcilik Gzerine hala

AUSPOSTASI | Ekim 2020



30 MAKALELER

tartismamizin temelinde, Arapca bir s6zcugu oldugu gibi alip kullanmamiz yatmaktadir. Akili alip
0z Turkce kelimemiz olan USu unuttuk.

Bir ornekte ulasimdan vermek istersek, sorunumuz su olsun; Fantom efektin trafik akisindaki etki-
lerinin azaltilmasi. Burada sorun ¢oziculerin fantom efektin ne oldugunu acik bir sekilde bilmeleri
gerekmektedir. Aksi takdirde sorun ¢ozimda farkli mecralara kayabilir. Bu 6rnegdi acar isek;

1- Trafik akisi, disaridan bir etki olmadiginda kendi rutini icerisinde oldukca diizgiin sekilde akar.
Araya yeni ara¢ girmesi, araclardan birinin ani fren yapmasi, kaza veya ariza gibi durumlarda akis
dinamig@i bozulacak ve yeniden rutine binmesi zaman alacaktir. Bu durumda zaman kaybi, yakit
israfi gibi bircok olumsuz etkiye neden olacaktir. Bazen ise disaridan bir etki olmamasina ragmen
belli bir neden bagli olmaksizin rutinin bozuldugu gdzlenmektedir. iste bu durumlara trafik akisinda
ingilizce hayalet anlamina gelen Phantom’dan tiiretilen fantom etkisi denmektedir.

2- Trafigi yonlendirmek ve yonetmekte kullanilan sinyal vericiler (trafik lambalari) kaynagin-
dan ¢ikan i1s1gin renklendirilerek surtculere belli bir anlam altinda verilmesi ile islev gdérmektedirler.
Ozellikle glines 1siginin belli bir aginin altinda ve dogrudan sinyal verici Uizerine gelmesi ile sinyal
verici kapal olsa dahi yaniyormus izlenimini verir. Bu etkiye de fantom etki (hayalet etki) denmektedir.

Sorun tanimlanirken bu tir yanlis anlasiimalara neden olacak kelime kullanimindan kaciniimalidir.
Gunluk hayatimizda oldukca sik kullanilan enflasyon, pandemi, bulas, otonom, otomatik, given-
lik, emniyet hayat pahalilidi vb. kelimeler farkl anlasilabildiklerinden sorun tanimlama da mimkin
oldugunca uzak durulmali, eger mimkun olmuyorsa kelimenin hangi anlami ile kullanildigi en basta
net olarak ortaya konmalidir.

Sorun ¢bzmede en 6nemli safha tanimlama safhasidir. Bunun énemine yukarida deginmistik.
Sorunun ¢dzuamunun kolaylasmasi icin tanimlamada kullanilan anahtar sézctklerin anlamlari,
sbzcuk agaci yaklasimina uygun olarak bilinir olmalidir. Yapilan incelemeler sorun tanimlamada
kullandigimiz sozciklerin buyidk bolumunin, kék, gévde, dal ve yaprak yaklasimina uygun olma-
digini gosteriyor. Bu nedenle de herkes bu sézciklere degisik anlamlar yiiklemekte ve boylece ile-
tisim bozulmaktadir.

Herhangi bir sekilde ifade edilmis olan, dolayisiyla da ¢6ziim surecine katilacaklarin her birisine
farkl anlamlar ifade eden bir soruna, bu teknigin uygulanmasi i¢in gerekli iki adim sunlardir:

Adim 1- Sorun taniminin, olabilecek en kisa forma getirilmesi (kanonik form). Ornegin:

“Ulkemizde, alkolli, ickili, sarhos suructlerin, dikkat daginikhgi, gérme ve duyma kayiplarindan
dolayi sebebiyet verdikleri trafik kazalari sonucunda, hem kendi hem de bin bir zahmet ve ¢abayla
yetisen ¢ok sayida insanimiz en verimli ¢caglarinda durduk yerde, hic bir suglari yokken 6lup git-
melerine ya da agir derecede sakatlanarak, kalan hayatlarinda verimli olamadiklar gibi baskala-
rina bagimh olarak hayatlarini idame ettirmek zorunda kalmalarina, béylece hem insan kaynak-
larimizin hem de maddi kaynaklarimizin heba olmasina sebebiyet vermektedirler* seklinde ifade
edilen sorunu su sekilde tanimlamak mamkundur. “Alkolli tasit kullanma”. Bu Uc¢ kelime yukarida
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71 kelime ile ortaya konan sorunla aynidir. Bu sorunu ¢bzmek isteyen birisi bu sorunu su sekilde
ortaya koymaldir:

“Insanlarimiz, alkollii iken neden tasit kullanmaktadirlar?”

Burada incelenmek istenen konu insanlarin neden icki ictikleri degil, neden ickili olarak tasit kullandikla-
rndir. Insanlarin neden icki igtikleri ayri bir konudur. Igkili araba kullanmalari ise daha farkli bir sorundur.

Adim 2- Tanimda kullanilan anahtar sézcuklerin, s6zcik agaci yaklasimi 1sig1 altinda gézden gegci-
rilmesi. Adim 1 i¢in verilen 6rnegi ele alir isek:

insanlarimiz kelimesi ile Tirkiye'de yasayan kisiler anlatilmak istenmektedir. Eger insanlar dese
idik herhangi bir yerdeki insanlar anlasilabilirdi ki, bu bizi ilgilendirmezdi.

Alkol fransizca alcool kelimesinden gelmekte olup dilimize yerlesmistir. Anlami herkesce bilinir
olmakla beraber bir Tlrkce kelime olan icki de ¢ok rahatlikla kullanilabilir. Ayrica i¢kiliden kastimizi
da belirtmekte yarar olabilir. Belli sinirlar icinde ickili olmaya yasalar izin verdigine gore bu sinir
gecenleri mi kastediyoruz, yoksa icki orani ne olursa olsun ickili olanlari mi1?

Tasit, tasima araci, ancak ne oldugu belli degil. Kara tasiti mi, hava tasitt mi, deniz tasiti mi, yoksa
organik tasit mi? Sorun ¢6zme grubu hangi alanla ilgileniyorsa bunu acik¢a ya sorunun tanimi icinde
ya da oturumun basinda katilimcilara agiklanmak zorundadir.

Bu sorunla ilgilenen grup eger bir hava yolu sirketi icinde ise onlar ugaklari ve pilotlari algilayacak-
lardir. Yok eger sorun ¢6zme grubu Il Trafik Komisyonu ise, onlarin sehir ici trafikteki ickili tasit kul-
lanmay anlayacaklari asikardir.

Bu kelime yerine arabay kullanabiliriz. Ancak araba her tirli motorlu ve motorsuz kara tasitlar
icin kullanildigindan icine at arabasi ve bisiklet de girmektedir. Bu noktayi da dikkate almaliyiz.
Sorunumuz motorlu kara tasitlarinin mi kullaniimasi yoksa motorsuzlar da ilgi alanimiza giriyor mu?

Bu incelemeler 1s1g1 altinda sorunumuzu su sekilde ifade edebiliriz. “Neden, insanlarimiz ickili iken
motorlu arabalar kullanmaktadirlar?”. Bu ifade ile ¢ozulmek istenen sorun ickili iken araba kul-
lanilmasinin nedenleridir? Eger akliniza “esrarkesler, hapgilar, ne olacak?” tirtinde bir soru geliyor
ise dogru yoldasiniz demektir.

Sembolik Etiketler

Sorun tanimlamada “gecim sikintisi”, “lke ekonomisinin durumu”, “memleketin hali”, “siyasi kir-
lenme” vb. iletisimi kolaylastirici etiketler kullanilabilir. Ancak, bunlarin sembolik olduklarini, hangi
tanimi sembolize etmek i¢in kullanildiklarini bilmeyenlerce bir sorun tanimi olarak algilanabilecek-
leri unutulmamalidir. Bu nedenlerle, bu etiketlerin (deyimlerin) ancak sohbetlerde ya da taraflara
tanimlanmak kaydiyla sorun ¢6zme sireclerinde kullaniimalari, sorun tanimi iginde kullanilmama-
lar1 daha iyi olur.
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Sayisallastirma

Yukaridaki adimlarla kisaltiimis ve anlamlandiriimasindaki belirsizlikler giderilmis olan bir sorun
taniminin gegmesi gereken son test “sayisal hale getirebilme” testidir. Bir kural olarak “dogrudan
veya dolayli dlgutler kullanilarak sayisal olarak 6lgiilemeyen sorunlar, ifade edilmemis sayilirlar”.
Baska bir deyimle bu sorunlar sorun ¢cézme teknikleri agisindan “YOK™turlar.

Ornek: “Gecim sikintisi” olarak ifade edilmis bir sorun bu hali ile sayisal hale konamaz. Ciinki bu
ifade icinde asagida verilen durumlarin tamami yer almaktadir:

a. Gelir dusukligu nedeni ile

b.  Gideri yuksek oldugu icin

b.1. Gideri keyfi nedenlerle yiiksek olanlar (Iukse duskunlik vb.)

b.2. Gideri zorunlu nedenlerle yuksek olanlar (sakatlk vb.)

c.  Giderlerini, disuk gelirine uydurmak zorunda hisseden ve bundan dolayi sikinti duyanlar

d. Giderlerini, dusuk gelirine uydur(a)mayan, borg¢lanarak veya diger yollarla denge
saglayanlarin sikintisi.

Bunlarin her biri ayri ayri sayisallastirilabilir, ama tumu birden tek Olglte sigmazlar. O halde bdyle
bir sorun, bu ifade edilis bicimiyle ¢c6zllemez. Toplumsal agidan var olan bu sorun, sorun ¢ézme
teknigi bakimindan bu hali ile YOK'tur.

Son So6z:

Ortaya konan sorun tanimi, bu sorunu ¢6zmek isteyen kisi veya kurumlarin olusturdugu gruba dabhil
olanlarca ayni anlami ifade ediyor olmalidir. Ancak ondan sonra sorunun ¢6ziimine daha dogrusu
sorunun nedenlerinin tespitine gecilebilir.

B COSKU VOLKAN I

Covid-19’un Sehir ici Ulasim Aliskanliklarina Etkileri

Covid-19 pandemisi ile baslayan ¢ok zorlu bir stiregten gegtigimiz bu
gunlerde sosyal mesafe, trafikte yogun saatlerin degismesi, evden
calisma, hijyen kaygisi gibi sebeplerle toplu tagima yerine farkli alter-
natifler kullanilmak istenmesi korona virtisun ulasim aliskanhklarini
sonsuza dek degistirebilecegini gosterdi.

Ulkeler ve sehirler vatandaslari bireysel ara¢ kullanimindan uzaklastirip toplu tasimaya yonlendirmek icin
yaptiklari yillarca stiren calismalarin sadece birkac ay icinde yok oldugunu gérme ihtimaliyle karsi karsiya
kalmaktadirlar.
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Covid-19 krizinden alti ay sonra, Cities Today Institute dijital yuvarlak masa toplantisindaki hareketlilik lider-
leri, bu zorluklarla basa ¢ikmak icin yeni bir esneklik seviyesinin nasil 6n plana ¢iktigini vurgulayan agikla-
malar yapmistir. Enstitti fikirlerin cogunun yeni olmadigini ancak normlar tersine dondikce daha yuksek
bir benimseme, hizlanma ve kabullenme orani gorduklerini belirtmislerdir.

Cok Modlu Sistemler

Diinyada ve Ulkemizde sehirler, toplu tasima araglarindaki baskiy hafifletmek ve tikanikligi en aza indir-
mek icin vatandaslara mimkun oldugunca ¢ok sayida ara¢ disi seyahat secenegi sunmaya odaklaniyor.
Hatay’'da diinyanin en uzun bisiklet yolunun aclilisi, Ankara’da bisiklet yollarinin ¢cogaltiimast, istanbul’da
scooterlarin ¢ogaltiimasi, birgok sehrimizde bisiklet seritlerinin ve yaya alanlarinin genigletiimesi ve 6zel
sektor hizmetlerinin entegrasyonu bu duruma 6rnek olusturmaktadir.

Ornegin pandemiden énce, Lizbon sehri, ulasim kapasitesini ve siir-
dardlebilirigini artirmak, basitlestiriimis biletleme ve fiyatlandirma tek-
lifleri ile kullanimi yayginlastirmak icin bytk bir itici glice sahipti. Su
an pandemi ortaminda, toplu tagima tasimaciliginin — 6zellikle turist-
lerin — azalmasiyla, Lizbon konuya farkli bir bakis acisiyla bakmaya
basladi. Bu bakis acisiyla toplu tasima biletleme sistemleri ile mikro
mobilite ¢ztmlerini bir araya toplama karari alindi.

Lizbon sehri belediye baskan yardimcisi Méra: “Scooter ve bisiklet pay-
lasimi da dahil olmak Gzere mikro mobilite ¢bztmlerini otobusle bir-
lestirmeye calisiyoruz, bu da aylik bir transit biletiniz varsa, baska bir
seyde buyuk bir indirimden yararlanabileceginiz anlamina geliyor. Bu
cok 6nemli ¢ciinkd insanlara toplu tasima araclarinin her zaman sun-
madig! esnekligi getiriyorsunuz.” climleleriyle yeni ulasim planlarina
aciklik getirirken “Her seye ya hep ya hi¢ olarak bakmayi birakmaliyiz
ve bunu olasilik modeli olarak gérmeye baslamaliyiz, umariz ki insanlar toplu tasima araclarini yiizde 80
oraninda kullanirlar, toplu tasimayi her segtiklerinde bu bir kazanctir, ancak biz diger zamanlarda mikro
hareketlilik ve hatta ara¢ ¢cagirmaya ihtiya¢ duyacaklarini ve bu konuda da bir seyler yapilmasi gerektigi-
nin farkindayiz.” ctimlelerini kulland.

Bu drnekle birlikte diger tlke ve sehirlerde toplu tasima istasyonlarini gok modlu merkezler olarak konum-
landirmaya basliyor ve bazilari su anda bu hizmetlerin oynadigi roltin taninmasi icin mikro mobilite ala-
ninda daha aktif bir rol oynamayi distintyor.

Talebe Baglh Servisler

Kamusal alanda ve toplu tagima araglarinda kapasitenin yonetilmesi, Covid-19 sosyal mesafe 6nlemle-
rini desteklemek ve guiven olusturmak icin dnemli hale gelmistir. Bazi sehirler asiri kalabaligi 6nlemek ve
kapasiteyi yonetmek icin kamera tabanli teknoloji ve rezervasyon sistemleri kullanmaya basladi.

Ornegin Amsterdam, kalabalik halka acik alanlarda isi algilama kameralari ve ulasimda check-in verilerini

AUSPOSTASI | Ekim 2020



34 MAKALELER

kullaniyor ve vatandaslarin hizmetlerin ne zaman dolu oldugunu bilmeleri icin uygulamalar ve tabelalarla
bu bilgiyi vatandaslara iletiyor. Ayrica belediye Universiteler ve okullarda derslerin 9’dan sonra baslamasi
ile ilgili karar aldi. (Amsterdam’daki yogun saatlerde yolcularin yaklasik yizde 40’1 6grenci.)

u fH LI .C__ UITP Uluslararasi Toplu Tagima Dernegi'nin kidemli BT ve gelistirme
= uzmani Jaspal Singh, organizasyonunun uyeleri arasinda goérdugu

g onemli bir egilimin, yogun zamanlari yénetmek icin 6zel araclarin ve

e istege bagh seceneklerin bir karisiminin uygulanmasi oldugunu belirtti.

Bunun 6nemli bir sorunu ¢ézduguna soyledi: “Bir tarafta daha az yol-
cunuz var ve bu yiizden filonuzu ideal olarak azaltmaniz gerekiyor ancak diger yandan, sosyal mesafeyi
desteklemek icin araclarin icinde yer saglamaniz gerekiyor, yani daha fazla ara¢ dagitiyorsunuz.”

Esnek Biletleme

Pandemi ayni zamanda yeni biletleme esnekligini de artiriyor, vatandaslarin ¢cogu ¢cok daha az seyahat
ediyor ve evden calistiklari igin artik ise gitmiyor.

Isveg'teki Scania County Bolge Konseyi Skéne Bolgesi Vali Yardimcisi Carina Zachau “Yolcularimizin aylik
bilet almakla ilgilenmedigi icin bir seyler yapmamiz gerektigini erken fark ettik. insanlarin Covid-19 belirsiz-
liginin ortasinda haftadan haftaya karar verme konusunda daha fazla giiven duyduklarindan yola cikarak
aylik biletlere alternatif olarak haftalik biletler Gretmeye basladik. Ve bunun yolculari geri almaya ¢alisma-
nin bir yolu oldugunu gortyoruz” diyerek soruna yeni ¢ozumler rettiklerini ifade etti”. Bolge ayrica yolcu-
larin aylik gecislerini bir akraba veya arkadasla paylasabilmeleri icin bir kredi plani da baglatt.

Zachau; "Bu iyi bir sey ¢linkil bazi yeni yolculari toplu tasima araglarina gekebilir, aksi takdirde toplu tagima
araclarini hi¢ kullanmazlar ve bunun yerine 6zel ara¢ kullanimini tercih ederler” dedi.

isverenlerle yapilan yeni ortakliklar, toplu tagima aracla-
rinin iyilesmesine yardimci olmak icin yenilik¢i bir yol da
sunuyor. Ornegdin Access MIT plani, Massachusetts Institute
of Technology’nin “ise gidip gelme kultirind yeniden disin-
mek ve surdurulebilir ulasim uygulamalarini tesvik etmek icin
ilerici vizyonunun” bir pargasi olarak tanimlaniyor.

Cambridge sehri Ulasim Direktdril Joseph Barr bu uygulamayi “Covid-19'dan ¢ok 6nce zaten uygulanmisti,
ancak bu daha fazla is¢inin arabalardan ¢cikmasini tesvik edebilecek ve ayni zamanda toplu tagima sirket-
leri icin daha fazla finansal istikrara katkida bulunabilecek ortaklik tirlerine bir 6rnek” diyerek savunuyor.

Joseph Barr Access MIT Planinin amacinin , yolculara, MBTA metro ve yerel otobls sisteminin Ucretsiz,
sinirsiz kullanimini ve ¢alisanlara saglanan fayda paketinin bir parcasi olarak park ve 6zel ulasim mali-
yetlerini stibvansiyonlari saglayarak, gunliik olarak nasil seyahat etmek istediklerini se¢me esnekligi sag-
lamak oldugunu ve benzer programlarin daha fazla nakliye operattrii ve isverene ulasmasi igin bir firsat
olabilecegini styledi.[EA1]
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Sonug olarak Covid-19'un hayatimiza girisiyle ulasim alis-
kanliklarimizin degisime ugrayacagi asikar. Esnek biletleme,
coklu mobilite sistemleri ve diger girisimlerin calismalarini
onceden yapan Ulke ve sehirler bu degisime hizla ayak uydu-
rurken diger sehirler bu degisime ayak uydurmak icin daha
fazla caba gostermek durumunda kaliyor. Ulke ve sehirlerin
toplu tasima araclarinin kullaniminin artmasi ve gelir agigi-
nin kapatiimasi igin alternatif yontemler bulmasi su an igin en
buyuk onceliklerden biri haline gelmisken Akilli ulasim sistemlerinin entegrasyonu bu konuda ¢ok blyuk
Onem tagsimaktadir.

BIZE ULASIN

ILETISIM ve SOSYAL MEDYA HESAPLARIMIZ

www.austurkiye.org.tr adresinden derneg@imiz, Uyelerimiz ve sektorle ilgili glincel haberleri
alabilirsiniz.

Youtube sayfamiz SummITS 2. Uluslararasi AUS Zirvesi oturumlari ve daha birgok video ile kulla-
nima acilmistir. Desteklerinizi bekliyoruz.

Abone Olmay! Unutmayiniz!
3 Aboneol!
Akilli Ulagim Sistemleri Dernegi

Youtube: https://www.youtube.com/channel/UCIfDCfkWKDDd-Ye6U5IY-zg

Twitter : https://twitter.com/ausdertr

Instagram:  https://www.instagram.com/ausdertr

Facebook: https://www.facebook.com/ausdertr

Eti Mah. Celal Bayar Blv. ATG - Ankara Tren Gari Ofis Blogu 5. Kat No: 78/230 Sihhiye - Cankaya / ANKARA
0 312 504 3939 | 0 538 542 7975 aus@austurkiye.org.tr
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